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Desarrollo de una Barrera de Seguridad para vehiculos
v motociclistas procedente del reciclaje de neumaticos fuera de uso

OBJETIVOS

B SEGURIDAD VIAL:

Disenar una Barrera de Seguridad nueva para Vehiculos y Motociclistas que pueda reducir la
severidad del impacto en caso de accidente disminuyendo las lesiones y mutilaciones causadas

por las barreras metalicas. —“
Que cumpla con las normas: *i%* ‘*m _

UNE-1317-2: Clases de comportamiento, criterios de aceptacion para el ensayo de choque y méetodos de ensayo para barreras de seguridad

UNE- 135.900: Evaluaciéon del comportamiento de los sistemas para proteccion de motociclistas en las barreras de seguridad y pretiles

B MEDIOAMBIENTAL:

Reducir la cantidad de Acero utilizado manteniendo la capacidad de contencion.
Evolucion Mundial del consumo de Acero: El consumo mundial sigue subiendo con una
fuerte presion en los precios. El consumo de energia y la generacion de emisiones en la
fabricacion del acero son muy altos.

UNION EUROPEA PRODUCCION MUNDIAL
PRODUCCION MUNDIAL

Cada ano se producen en Espana mas de 300.000 toneladas de NFU. Con |la redaccién del | Plan Nacional de Neumaticos fuera de uso,
se prohibe su deposicidn en vertedero, es necesaria la busqueda de nuevos procesos de reciclado.
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1: Chapa de acero de 1 mm e s o R 2 Chapa de acero de 0,7 mm

NORMA NIVEL | RESULTADO ecxommorons En la prueba de impacto a 60 Km/hora los resultados,

A comparados con los maximos establecidos por la norma
. T [\
Eje X: 1.900 N 2.820 N L ™\ e para conseguir un Nivel | de proteccién son:
L g

Eje V3 2.700 N 2.250 N TE NP sS—— NORMA NIVEL1  RESULTADO

Fie Z : 3.200 N 1.050 N IV B Eje X: 1.900N 270 N

La fuerza en el Eje Z es resultado del buen deslizamiento. NN, & < Eje \' 2 700N 890 N
La fuerza mayor en el eje Y se debe a la mayor resistencia del nuevo soporte. S .
La fuerza en el eje X es alta, y se esta estudiando la causa. o | - ' Eje Z: 3.200N 3.170 N

CONCLUSIONES

L as soluciones fabricadas con Caucho Armado, prototipo 1 vy prototipo 2 con chapa de 0,7 mm,
poresentan un buen comportamiento pudiendose alcanzar un Nivel I. El prototipo 2 de 1 mm de chapa
obtiene un resultado alto en el eje X no justificado, y entraria dentro del nivel Il de la norma.

El acero en ambos prototipos es inferior a la barrera mas extendida actualmente, que también tiene
Nivel [. Se consiguen las siguientes reducciones en el uso de acero:

e Prototipo 1: Reduccion del 36%
e Prototipo 2 de 1 mm: Reduccion del 30%
e Prototipo 2 de 0,7 mm: Reduccion del 50%

Medioambientalmente las soluciones con Caucho Armado son mas ventajosas,
vy va en linea con la disposicion adicional segunda del Real Decreto {
1.619/2005 sobre la Gestion de Neumaticos Fuera de Uso.

Actualmente se esta tralbajando en fabricar un prototipo que permita FI D I M A.
alcanzar el menor coste posible y que siga cumpliendo k
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